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(g) Klappbares Fahrrad 

@ Klappbares Fahrrad, umfassand einen Kettenkranz (8), 
der mittelseiner ersten Kotto (C) ein erstes Kettenrrtzel (A) 
antrerbt, das en einer zweiten Antriebsachse (20) ange- 
ordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dass an der zweiten 
Antriebsachse (20) ein zweites Ketten r rtzel (B) angeordnet 
ist, das m'rttels einer zweiten Kette (D) ein drittes Ketten- 
rrtzel <E) an einem Hinterrad (7) des Fan Trades antreibt. 
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"Klappbares Fahrrad* 



Hlnterarund der Erfinduna 



1. Gebiet der Erfindung 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf Fahrrader, insbesondere 
auf klappbare Fahrrader mit gekoppeltem Antrieb. 

2, Beschreibung des Standes der Technik 

Erhaitlich in Baureihen mit unterschiedlichen konstruktiven 
Anordnungen umfassen klappbare Fahrrader im wesentlichen eine 
klappbare Verriegelungseinrichtung, die neben einem Bereich zur 
Anbringung der Kurbelscheibe angeordnet ist, und das Ausklappen 
und das Zusammenklappen des Fahrradrahmens ermdglicht, wodurch 
sich die gesamte physische Gr6Be des Fahrrads verringert, urn so die 
Transportfflhigkeit, den Versand und die Lagerhaitung zu 
vereinfachen. 

Wie in Fig. 12 gezeigt, ist die klappbare Verriegelungseinrichtung 10. 
die for das Ausklappen und das Zusammenklappen des 
Fahrradrahmens sorgt, meistens am unteren Rohr 3 {oder am oberen 
Rohr) vor der Kurbelscheibenhalterung 2 angeordnet und wirkt als 
Drehpunkt auf dem unteren Rohr (oder auf dem oberen Rohr). der es 
ermdglicht, dass das Vorderrad 4 nach vorne in den 
Gebrauchszustand ausgeklappt werden kann oder zurOck in den 
Nichtgebrauchszustand zusammengeklappt werden kann. Das 
bedeutet, dass die physische GrOBe des Fahrrads durch Verwendung 
des unteren Rohres 3 (oder des oberen Rohres), urn das Vorderrad 4 
rUckwflrts zur Hintergabelstrebe 5 und zur Hinterradgabel 6 zu 
klappen, verringert wird. wobei der Abstand b zwischen der 
Hinterradachse 71 und der Kurbelscheibenhalterung 2 gdnzllch 
unverdndert bleibt. 



Unter Bezugnahme auf Fig. 13 umfasst die Anordnung der klappbaren 
Verriegelungseinrichtung 10 ein weibliches Verbindungselement 101, 
ein mannliches Verbindungselement 102 und einen 
Schnellentriegelungshebel 103, wobei das weibliche 
Verbindungselement 101 und das mannllche Verbindungselement 102 
jeweils an den vorderen und hinteren Abschnitten 31 und 32 des 
unteren Rohres 3 (oder des oberen Rohres) angeordnet sind, und 
zwar mittels eines eingesetzten Passstiftes 100, um sie in einem 
freischwenkbaren Zustand zu halten. Der Schnellentriegelungshebel 
103 ist an das mannllche Verbindungselement 102 mittels einer 
Verstellschraube 1031 angebracht, die geeignet ist, das mannllche 
Verbindungselement 102 mlt dem weiblichen Verbindungselement 101 
zu verblnden. Wird das untere Rohr 3 (oder das obere Rohr) des 
Fahrradrahmens ausgeklappt, werden das mannllche 
Verbindungselement 102 und das weibliche Verbindungselement 101 
in Verbindung gebracht und die Verstellschraube 1031 des 
Schnellentriegelungshebels 103 wlrd horizontal in die 
Aufnahmeaussparung 1011 an der aufteren Seite des weiblichen 
Verblndungselements 101 gefuhrt, um damit den Hebel 103 unter 
Spannung aufzunehmen, um so die Verbindung zwischen dem 
mannlichen Verbindungselement 102 und dem weiblichen 
Verbindungselement 101 effektiv zu sichern, und darOber hinaus 
ermoglichen der vordere Abschnitt 31 und der hintere Abschnitt 32 
des unteren Rohres 3 (oder des oberen Rohres) das 
Zusammenklappen, wenn es durch den Fahrradgebrauchszustand 
erforderlich ist. Nachdem der Schnellentriegelungshebel 103 gelost 
worden ist, wird die Verstellschraube 1031 horizontal aus der 
Aufnahmeaussparung 1011 des weiblichen Verbindungselements 101 
bewegt, um das mannliche Verbindungselement 102 von dem 
weiblichen Verbindungselement 101 zu entkoppeln. nachfolgend 
dessen der vordere Abschnitt 31 und der hintere Abschnitt 32 des 
unteren Rohres 3 (oder des oberen Rohres) mit Hilfe des Passstifts 



100, der als Drehpunkt client, zusammengeklappt warden, urn es damit 
zu ermOglichen, dass das Fahrrad wie gewOnscht in den 
zusammengeklappten Zustand gebracht wird. 

Obwohl die Verwendung der klappbaren Verriegelungseinrichtung 10 
als Drehpunkt, um das Vorderrad 4 und das untere Rohr 3 nach hinten 
zu klappen, wenn das Fahrrad nicht in Gebrauch ist, die gesamte 
physische GrdRe effektiv reduziert und darOber hinaus nahezu alle 
momentan erhfiltlichen klappbaren FahrrSder einen derartigen 
Mechanismus Qbernommen haben, hat der Erfinder der vorliegenden 
Erfindung nach einer langeren Benutzung festgestellt, dass es immer 
noch verschiedene Unzulfinglichkeiten gibt, die weitere 
Verbesserungen erfordern, und umfassen: 

1. Wenn das Fahrrad zusammengeklappt wird, werden nur das 
untere Rohr 3 und das Vorderrad 4 auf die Hinterseite geklappt 
wShrend die Position des Hinterrades 7 an der anderen Seite 
des Fahrradrahmens unverSndert bleibt und wenn vorausgesetzt 
wird. dass der Abstand b zwischen der Hinterradachse 71 und 
der Kurbelscheibenhalterung 2 typlscherweise ein bestimmtes 
Mad hat, das nicht zu gering sein kann (die Handhabung des 
Fahrrades sowie der Komfort werden negatlv beeinflusst, wenn 
der Abstand b zu lang Oder zu kurz ist), hat dies den Nachteil 
zur Folge, dass die GrOfte, bis zu der das rOckwarts gerichtete 
Zusammenklappen des unteren Rohrs 3 und des Vorderrades 4 
fdr eine Verringerung der gesamten physischen GrOBe sorgt, 
durch den genannten Umstand begrenzt wird und nicht weiter 
verringert werden kann. 

2. Da die Kopplung und Entkopplung des mannllchen 
Verbindungselements 102 und des weiblichen 
Verbindungselements 101 das Drehen des 



Schnellentriegelungshebels 103 an einer Seite (an der Seite, die 
dem Passstift 100 entgegengesetzt ist) des mannlichen und 
weiblichen Verbindungselements erfordert und darUber hinaus 
das untere Rohr 3 (Oder das obere Rohr) typischerweise in 
Richtung der Seite des Kettenkranzes 8 (in Richtung des 
Passstiftes 100) geklappt wird, urn zu verhlndern, dass der 
Kettenkranz 8 getroffen wird, wenn das untere Rohr 3 (oder das 
obere Rohr) des Fahrradrahmens zusammengeklappt wird, weil 
der Schnellentriegelungshebel 103 auf derselben Seite wie der 
Kettenkranz 8 angeordnet ist, und urn dadurch dessen Drehung 
zu vereinfachen, ohne gefahrlich den Kettenkranz 8 zu stoBen, 
werden nahezu alle mannlichen und weiblichen 
Verblndungselemente 102 und 101 (d. h. klappbare 
Verriegelungselnrichtungen) gew&hnlich am vorderen Bereich, 
am oberen Bereich oder am unteren Bereich (allgemeln am 
oberen oder am vorderen Bereich) des Kettenkranzes 8 
angebracht und kOnnen folglich nlcht an die 
Kurbelscheibenhalterung 2 (die Mitte des Kettenkranzes) 
angrenzend montiert werden, wodurch die LSnge und Hdhe des 
Fahrradrahmens im zusammengeklappten Zustand Gegenstand 
von Beschrdnkungen sind und die kleinsten, hOchst 
platzsparenden AusmaBe nicht erreicht werden kOnnen und die 
Gestaltung des Fahrradrahmens gieichzeitig auch in der Weise 
begrenzt ist, dass zusfltzliche Flexibilitat und Variabilitat nicht 
mttglich sind. 

3. Nachdem das mannliche Verbindungselement 102 und das 
weibliche Verbindungselement 101 in Verbindung gebracht 
worden sind, insofern als die Verstellschraube 1031 des 
Schnellentriegelungshebels 103 horizontal in die 
Aufnahmeaussparung 1011 gefOhrt werden muss, und zwar 
mittels des Schnellentriegelungshebels 103, der dann merklich 

IV/ 




unter Spannung hineingesteckt wird, urn eine sichere 
Verbindung zu erhalten, orfordert der Schnellentriegelungshebel 
103 zusStzllch zu der damit verbundenen verhaitnismSBig 
schwierigen Bedienung, well der Schnellentriegelungshebel 103 
notwendigerweise die Anwendung einer nennenswerten Kraft mit 
sich bringt. urn das mannliche Verbindungselement 102 mit dem 
weiblichen Verbindungselement 101 fest zu verbinden f elnen 
hohen Kraftaufwand fQr die Betatigung und hat als solcher den 
Nachteil einer ausgiebigen Kraftanstrengung und der damit 
verbundenen Unannehmlichkeiten. 

4. Da die Verstellschraube 1031 des Schnellentriegelungshebels 
103 horizontal In den FOhrungsschlitz 1011 eingefOhrt wird, der 
in dem weiblichen Verbindungselement 101 ausgebildet ist, 
wird, wenn das EinfQhren des Schnellentriegelungshebels 103 
unter Spannung nicht ausreicht und das Fahrrad auf einer 
Stra&e mit rauer Oberfiache gefahren wird, die Verstellschraube 
1031 verschoben und fQhrt zu einer gefahrlichen Trennung der 
vorderen und hinteren Abschnttte 31 und 32 des unteren Rohres 
3 (oder des oberen Rohres). 

5. Da die Verstellschraube 1031 des Schnellentriegelungshebels 
103 horizontal gelenkig fOr den Eingriff des weiblichen 
Verbindungselements 101 und die Trennung des weiblichen 
Verbindungselements 101 angebracht ist, ist die Haltung des 
Benutzers bezQglich des horizontal orientierten 
Schnellentriegelungshebel 103 typischerweise nicht innerhalb 
eines natOrlichen Blickwinkels und steht daher mit gewOhnlichen 
Arbeitswelsen in Konflikt und entspricht somit nicht den 
ergonomischen Prinzlpien der Bedienung. 
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Auf der Basis des vorhergehenden Abschnitts ist der 
Klappmechanismus der herkOmmlichen klappbaren Fahrrflder 
offensichtlich immer noch nicht perfekt und hat zahlrelche Nachteile, 
die weitere Verbesserungen erfordern. 

Zusammenfassung der Erfindung 

Das vorrangige Ziel der vorliegenden Erfindung ist es, ein klappbares 
Fahrrad zur VerfQgung zu stellen, wobei das Fahrrad in einem 
ausgeklappten Zustand eine LSnge zwischen den auReren Rflndem 
eines Vorderrades und eines Hinterrades besitzt und in drei 
Abschnitte unterteilt ist, so dass das Hinterrad nach oben und unten 
in den ausgeklappten und zusammengeklappten Zustand auf einer 
zwelten Antriebsachse geschwenkt wird, die als ein Drehpunkt dient, 
und daruber hinaus das Hinterrad in eine Stellung am unteren 
Abschnitt des Kettenkranzes gebracht wird, wenn es 
zusammengekiappt wird, wflhrend das Vorderrad horizontal zum 
Ausklappen und Zusammenklappen Qber einen klappbaren 
Verriegelungsmechanismus geschwenkt wird, der an dem unteren 
Rohr (oder an dem oberen Rohr) angeordnet ist und innerhalb des 
auBeren Umfangs des Kettenkranzes angebracht ist, so dass das 
Vorderrad in eine Stellung am unteren Abschnitt des Sattels gebracht 
wird; als solches nimmt ein derartiges Fahrrad, wenn es im 
zusammengeklappten Zustand ist, die kleinsten und hOchst flexiblen 
physischen Dimensionen ein, um so Platz zu sparen und die 
Erfordernisse das Verpackungsmaterial betreffend zu verringern, 
damit die Lagerung, die Platzierung und der Transport vereinfacht 
warden. Es handelt sich bei der vorliegenden Erfindung um ein 
klappbares Fahrrad mit einem gekoppelten Antrieb. Das bedeutet, 
dass der Kettenkranz mittels einer ersten Kette ein erstes Kettenritzel 
antreibt, das an der zweiten Antriebsachse angeordnet 1st, wobei an 
der zweiten Antriebsachse ein zweites Kettenritzel angeordnet ist, das 



mittels einer weiteren Kette ein drlttes Kettenritzel an einem Hinterrad 
des Fahrrades antreibt. 



Ein weiteres Ziel der vorliegenden Erfindung ist es, ein klappbares 
Fahrrad mit gekoppeltem Antrieb zur Verfttgung zu stellen, wober der 
klappbare Verrlegelungsmechanismus, der durch horizontale Drehung 
fOr das Ausklappen und Zusammenklappen des Vorderrades sorgt, 
innerhalb des aufteren Umfangs des Kettenkranzes, angrenzend an 
seinen Abschnitt zur Halterung der Kurbelscheibe angedrdnet ist, so 
dass die zusammengeklappte Lange und H5he des Fahrradrahrnens 
nicht nur die kleinstmOglichen sind, sondern dass gleichzeitig die 
Gestaltung des Rahmens flexibel neu geformt, angepasst und in 
vielfaitiger Art und Weise modfflzlert werden kann. 



Ein weiteres Ziel der vorliegenden Erfindung ist es, ein klappbares 
Fahrrad mit gekoppeltem Antrieb zur VerfOgung zu stellen, bei dem 
der klappbare Verriegelungsmechanismus eine Verstellschraube 
umfasst, die dessen Ausklappen und Zusammenklappen ermoglicht, 
und genau am oberen Abschnitt des weiblichen Befestigungselements 
angeordnet ist, wobei, wenn die Verstellschraube gedreht wird, ein 
Verriegelungsbolzen folglich aufstelgt Oder absteigt. urn ein 
mannliches Verbindungselement mit dem weiblichen 
Verbindungselement zu entkoppeln bzw. zu koppeln; als solches 
erfOllt das Zusammenklappen und Auseinanderklappen des Fahrrads 
die Erfordernisse der ergonomlschen und natOrlichen Bedienung, 
wahrend das Auseinanderklappen und Zusammenklappen zuveriassig, 
haltbar und stabil ist, urn dadurch jegliche MSgllchkeit des 
gefahrlichen Verrutschens und der Trennung auszuschlieSen. 



Kurze Beschreibung der Zelchnungen 



Fig. 1 ist elne isometrische Anslcht der vorliegenden Erfindung; 
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Fig. 2 ist eine orthographische Zeichnung der vorliegenden 
Erfindung, die die Bahn des Hinterrades wdhrend des 
Zusammenklappens veranschaulicht; 

5 

Fig. 3 ist eine orthographische Ansicht der vorliegenden Erfindung, 
die die Bahn der Hinterradgabel wdhrend des Ausklappens 
und des Zusammenklappens veranschaulicht; 

10 Fig. 4 ist eine isometrische Darstellung der vorliegenden Erfindung, 
die den Betrieb des klappbaren Verrlegelungsmechanismus 
veranschaulicht; 

Fig. 5 ist eine Explosionsansicht des klappbaren 
15 Verrlegelungsmechanismus der vorliegenden Erfindung; 

Fig. 6 ist eine orthographische Ansicht des Entriegelungsvorgangs 
des klappbaren Verrlegelungsmechanismus der vorliegenden 
Erfindung; 

20 

Fig. 7 ist eine orthographische Ansicht des klappbaren 

Verrlegelungsmechanismus der vorliegenden Erfindung, 
wenn er innerhalb des Suderen Umfangs des Kettenkranzes 
angeordnet ist; 

25 

Fig. 8 ist eine isometrische Ansicht des Klappmechanismus des 

Veriangerungsrohres der vorliegenden Erfindung im offenen 
Zustand; 

30 Fig. 9 ist eine isometrische Ansicht des Klappmechanismus des 
Veriangerungsrohres der vorliegenden Erfindung im 
zusammengeklappten Zustand; 
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Fig. 10 ist eine orthographische Anslcht des Fahrrades gemafi der 
vorliegenden Erfindung im zusammengeklappten Zustand, 
aus einer lateralen Perspektive betrachtet; 

Fig. 11 ist eine orthographische Ansicht des Fahrrades gemaB der 
vorliegenden Erfindung im zusammengeklappten Zustand, 
aus einer vorderen Perspektive betrachtet; 

Fig. 12 ist eine orthographische Ansicht eines herkdmmllchen 
klappbaren Fahrrads; 

Fig. 13 ist eine isometrische Ansicht einer herkbmmlichen 
klappbaren Verriegelungseinrichtung. 

Detalllierte Beschreibung der Erfindung 

Unter Bezugnahme auf Fig. 1 umfasst das klappbare Fahrrad mit 
gekoppeltem Antrieb gemaft der vorliegenden Erfindung ein Fahrrad, 
das in einem ausgeklappten Zustand eine Lange zwischen den 
flufieren Rflndern des Vorderrades 4 und des Hinterrades 7 besitzt 
und in drei Abschnitte unterteilt ist, wobel das Hinterrad 7 nach oben 
und unten in den ausgeklappten und in den zusammengeklappten 
Zustand auf einer zwelten Antriebsachse 20 geschwenkt wird, die ais 
Drehpunkt dient, wobel das Hinterrad 7 und das Vorderrad 4 
horizontal mittels eines klappbaren Verriegelungsmechanismus 10, 
der auf einem unteren Rohr 3 (oder einem oberen Rohr) angeordnet 
1st, und als Drehpunkt dient entlang eines Veriangerungsrohres 30 In 
den zusammengeklappten und ausgeklappten Zustand geschwenkt 
wird. 
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Unter Bezugnahme auf Fig. 2 und Fig. 3 ist die zweite Antriebsachse 
20 auf einem ersten sich am unteren Ende einer SattelstOtze 9 
erstreckenden Trager 91 angebracht, der zusatzllch zur Bereitstellung 
der Positionierung eines ersten angetrlebenen Kettenritzeis A und 
eines zweiten angetriebenen Kettenritzeis B, so dass sie die 
Antriebskraft eines Kettenkranzes 8 Ober erne jeweilige Kette C und D 
auf ein drittes angetriebenes Kettenritzel E Obertragen, als Drehpunkt 
fOr die Hinterradgabel 6 dient, der fOr ihre nach oben und nach unten 
gerichtete Bewegung sorgt; wobei die Hinterradgabel 6 einen 
Positionierungstrager 61 sowie eine Hutschraube 611 umfasst, die an 
einem Ende des Positionierungstragers 61 angeordnet sind, so dass f 
wenn die Hinterradgabel 6 vom Hinterrad 7 nach hinten und nach 
oben verschoben wird, die Hutschraube 611 einen dSmpfenden 
elastischen KOrper 93 stoppt, der auf einem zweiten sich 
erstreckenden Trager 92 der Sattelstange 9 angebracht ist und direkt 
in den zweiten sich erstreckenden Trager 92 Qbergeht und dardber 
hinaus in Position gegen einen sich frei drehenden drehbaren KOrper 
94 gehalten wird; wenn die Hinterradgabel 6 und das Hinterrad 7 
zusammengekiappt werden mtissen, ist es mOgllch, dass sie, da die 
Hutschraube 61 1 nicht langer vom drehbaren KOrper 94 gehalten wird, 
nach unten und nach vorne geschwenkt werden, damit sie Uber den 
Drehpunkt zusammenklappen, der von der zweiten Antriebsachse 20 
gebildet wird, nachfolgend dessen das Hinterrad 7 in eine Stellung am 
unteren Abschnitt des Kettenkranzes 8 gebracht wird. 

Unter Bezugnahme auf Fig. 4 f Fig. 5 und Fig. 6 ist der klappbare 
Verriegelungsmechanismus 10, der an dem unteren Rohr 3 (oder am 
oberen Rohr) angeordnet ist, ahnlich zu dem aus dem Stand der 
Technik bekannten aufgebaut und umfasst ein mflnnliches 
Verbindungselement 102 und ein weibliches Verbindungselement 101. 
wobei das mannliche Verbindungselement 102 bzw. das weibliche 
Verbindungselement 101 an den vorderen und hinteren Abschnitten 



31 und 32 des unteren Rohres 3 (oder des oberen Rohres) angebracht 
sind sowie einen Passstift 100, der sie mitelnander an einem Ende 
verblndet, wobei der groRe Unterschied in der jeweiligen 
Verschiebung der einander gegenQberliegenden Verriegelungsstufen 
1023 und 1013 am anderen Ende des weiblichen 
Verbindungselements 101 und des mdnniichen Verbindungselements 
102 besteht; sowie eine Verstellschraube 11, die von oben nach unten 
durch das weibliche Verbindungselement 101 eingefOhrt ist v mit einem 
Schnappring 111, der am unteren Ende der Verstellschraube 11 
angeordnet 1st, und sie in einem frei drehbaren Zustand halt; und 
darOber hinaus einen Verriegelungsboizen 12, der an der 
Verstellschraube 11 angebracht ist, wobei der Verriegelungsboizen 12 
eine ruhende L-Form besitzt und daruber hinaus an einem Ende eine 
Oberwurfmutter 121 umfasst, die sich nach oben und nach unten 
bewegt, wenn die Verstellschraube 11 im weiblichen 
Verbindungselement 101 gedreht wird und darUber hinaus einen 
umgekehrt U-fOrmigen VerriegelungsbQgel 122 am anderen Ende 
aufweist, der sich nach auBen zu der Position der Verriegelungsstufe 
1013 erstreckt, wobei eine Seite des VerriegelungsbOgeis 122 
zusatzlich eine ISngeren Trflgerschenkel 1221 umfasst, der geeignet 
ist, bOndig gegen die au&ere Seite der Verriegelungsstufe 1013 des 
weiblichen Verbindungselements 101 angelegt zu werden, und wobei 
die andere Seite einen kOrzeren klammernden Schenkel 1222 
umfasst, so dass, wenn das mannliche Verbindungselement 102 mit 
dem weiblichen Verbindungselement 101 in Verbindung gebracht wird, 
die dadurch gebildete VerriegelungsOffnung 1223 unten Ober beide 
Verriegelungsstufen 1023 und 1013 passt. 

Da unter Bezugnahme auf Fig. 4 und Fig. 6 die Verstellschraube 11 
von oben nach unten in das weibliche Verbindungselement 101 
eingefOhrt ist, wird die Oberwurfmutter 121 an einem Ende des 
Befestlgungsbolzens 12 an der Verstellschraube 11 befestigt, und der 




TrSgerschenkel 1221 des VerriegelungsbGgels 122 am anderen Ende 
des Befestigungsbolzens 12 bUndig gegen die AuRenseite der 
Verriegelungsstufe 1013 gestellt wird, steigt der Verriegelungsbolzen 
12, wenn der Knopf 1 12 an der oberen Endposition der 
5 Verstellschraube 11 manuell gedreht wird, folglich nach oben oder 
nach unten, urn in die Verriegelungsstufe 1013 ohne einen Grad des 
Wackelns einzugreifen. Das bedeutet, wenn das klappbare Fahrrad in 
den Gebrauchszustand ausgeklappt werden soil, und das weibliche 
Verbindungselement 101 und das mdnnliche Verbindungselement 102, 

10 die am unteren Rohr 3 (oder am oberen Rohr) angeordnet sind, auf 
dem FOhrungsstift, der beide miteinander verbindet, gedreht werden, 
und der Verriegelungsbolzen 12 sich folglich nach oben oder nach 
unten bewegt, wenn die Verstellschraube 11 gedreht wird, damit sich 
die Verriegelungsstufen 1023 und 1013 des weiblichen und des 

15 mflnnlichen Verbindungselements 101 und 102 niederlassen, dass 
dadurch mittels der nach unten gerichteten Bewegung des 
Verriegelungshalses 1223 des Verrlegelungsbolzens 12 die 
Verriegelungsstufen 1023 und 1013 des weiblichen 
Verbindungselements 101 und des mSnnlichen Verbindungselements 

20 102 (wle in Fig. 4 angedeutet) verbunden werden, urn effektiv sicher 
zu stellen, dass das Fahrrad, das for den Gebrauch ausgeklappt 1st, 
stabil und starr bleibt. Umgekehrt, wenn das Fahrrad im 
ausgeklappten Zustand zusammengeklappt werden soli, wird die 
Verstellschraube 11 manuell gedreht, so dass der 

25 Verriegelungsbolzen 12 nach oben bewegt wird, um den kUrzeren 

klammernden Schenkei 1222 an elner Seite des Verrlegelungsbolzens 
12 vom Eingriff mit der Verriegelungsstufe 1023 des mflnnlichen 
Verbindungselements 102 loszulassen, um es dadurch zu 
ermOglichen, dass das mannliche Verbindungselement 102, das auf 

30 den vorderen Abschnitt 31 des unteren Rohres 3 (oder des oberen 
Rohres) des Fahrrades angeordnet ist, sanft auf dem Passstift 100 
geschwenkt werden kann und zusammengeklappt wird. 
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Da die Bewegung des Verriegelungsbolzens 12 gemaa der 
vorliegenden Erfindung die Drehung der Verstellschraube 11 
erfordert, um das Niederlassen des weiblichen Verbindungselements 

101 und des manniichen Verbindungselements 102 mittels einer 
unterseitigen Gelenkverbindung zu steuern, um eine Verbindung zu 
erhalten, und somit von der horizontalen Drehbewegung des aus dem 
Stand der Technik bekannten Schnellentriegelungshebels abweicht, 
ist die vorllegende Erfindung folglich, nachdem das weibliche 
Verbindungselement 101 und das mannllche Verbindungselement 102 
verbunden sind, vom Stand der Technik verschieden, weil keine 
Lockerung aufgrund der Vibration wahrend des Fahrens auftrltt, wobei 
ein versehentlicher Kontakt mit dem Schnellentriegelungshebel, und 
andere diesbezOgliche Faktoren vermieden werden, so dass der 
ausgekiappte Fahrradrahmen effektiv sogar zuveriassiger und fester 
in dieser Anordnung verriegelt wlrd, und damit auch das Fahren mit 
dem Fahrrad sicherer wird. 

Da es nur notwendig ist f die Verstellschraube 11 direkt zu drehen, um 
den Verriegelungsbolzen 12 anzuheben oder abzusenken und dadurch 
die Verriegelung oder die Entriegelung mit dem weiblichen 
Verbindungselement 101 und dem mannlichen Verbindungselement 

102 zu steuern, ist der eigentliche Betrieb nicht nur recht einfach und 
bequem, sondern erfordert auch viel weniger Kraft zum Bedienen als 
der aus dem Stand der Technik bekannte Schnellentriegelungshebel. 

Da der Knopf 112 der Verstellschraube 11 exakt am oberen Abschnitt 
des weiblichen Verbindungselements 101 angeordnet ist f kann der 
Fahrradfahrer ihn anders als im Stand der Technik, der es erforderlich 
macht, sich an einer Seite des Fahrrads hinzuhocken, um den 
Schnellentriegelungshebel zu drehen, leicht und bequem drehen, 
wahrend er steht. um direkt die Kopplung oder Entkopplung des 
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mannlichen Verbindungselernents 102 und des weiblichen 
Verbindungselements 101 zu kontrollieren, und darOber hinaus steht, 
bezogen auf die Benutzer des Fahrrads, die Verwendung der 
Verstellschraube 11 gem£& der vorliegenden Erfindung zum Erhalt 
der Kontrolle Qber das Ausklappen und das Zusammenklappen des 
Fahrrads offensichtlich im Einklang mit den Anforderungen an eine 
ergonomische Bedienung und Hefert somit eine hOhere 
Benutzerfreundlichkeit als der Stand der Technik. 

Da unter Bezugnahme auf Fig. 7 das mSnnliche Verbindungselement 
102 und das weibliche Verbindungselement 101 durch Drehung des 
Knopfes der Verstellschraube 11, der am unmittelbaren oberen Ende 
des weiblichen Verbindungselements 101 (d. h. des oberen Abschnitt 
des klappbaren Verriegelungsmechanismus 10) angeordnet 1st, so 
dass der Kettenkranz 8 nicht mit seiner Betatigung wechselwirkt, 
gekoppelt oder entkoppelt warden, ist der gesamte klappbare 
Verriegelungsmechanismus 10 im Bereich der 

Kurbelscheibenhalterung (d. h. im Zentrum des Kettenkranzes), und 
zwar vollstSndig innerhalb des Sufteren Umfangs des Kettenkranzes 
8, und damit anders als im Stand der Technik angeordnet, der die 
Platzlerung an der Vorderseite oder an der Oberseite erfordert, und, 
den eigentlichen Betrieb betreffend, verrlngert diese Anordnung 
effektiv und darOber hinaus signifikant die gesamten physischen 
Dimensionen des zusammengeklappten Fahrrads. Der klappbare 
Verriegelungsmechanismus 10 kann natQrlich an jeder beliebigen 
Position bezogen auf die Gestaltung des Rahmens (umfassend das 
obere Rohr oder das untere Rohr) angebracht und flexibel neu 
geformt, angepasst und in vielfacher Hinsicht modifiziert werden, und 
zwar ohne Beschrflnkungen aufgrund der Position des Kettenkranzes. 

Bezugnehmend auf Fig. 1, Fig. 8 und Fig. 9 weist das 
VerJdngerungsrohr 30 einen Klappmechanismus 40 auf, der es ihm 
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ermOglicht, zusammengeklappt und ausgeklappt zu werden, und der 
Klappmechanismus 40 kann mit einern herkOmmlichen 
Schnellentriegelungshebel, wie in Fig. 8 und in Fig. 9 gezeigt, 
ausgestattet warden. Wie in Fig. 8 und Fig. 9 angedeutet, umfasst der 
Klappmechanismus 40 zwei BefestigungstrSger 401 und 402, die 
jeweils am oberen und unteren Abschnitt 301 und 302 des 
VerlSngerungsrohres 30 angebracht sind, wobei der obere Abschnitt 
301 des Veriangerungsrohres 30 fOr die Montage eines 
Lenkerstangenschafts 50 vorgesehen 1st, und der untere Abschnitt 

301 des VerlSngerungsrohrs in einem Hauptrohr 1 befestigt ist; sowie 
darOber hinaus eine drehbare Achse 403, der die beiden 
BefestigungstrSger 401 und 402 miteinander verbindet und das 
Zusammenklappen und Ausklappen der beiden Abschnitte 301 und 

302 des VerlSngerungsrohrs 30 ermOglicht; sowie eine Halteschraube 
404 und eine Mutter 405, die jeweils am Ende der drehbaren Achse 

403 angeordnet sind, wobei die Halteschraube 404 in den 
BefestigungstrSger 401 eingefUhrt ist und darUber hinaus von einer 
Feder 406 vorgespannt und von einem Schnappring 407 positioniert 
wird. Wenn das VerlSngerungsrohr 30 zusammengeklappt wird, ist es 
als solches lediglich notwendig, den Knopf 4041 der Halteschraube 

404 zu drehen und damit die Halteschraube 404 von der Mutter 405 
auf dem unteren BefestigungstrSger 402 zu losen, nachfolgend 
dessen der Befestigungstrflger 401 und der Lenkerstangenschaft 50 
auf dem oberen Abschnitt des VerlSngerungsrohrs 30 mittels des 
drehbaren Schafts 403, der als Drehpunkt dient, zusammengeklappt 
wird; umgekehrt, wenn der obere Abschnitt 301 des 
VerlSngerungsrohrs 30 nach oben geschwenkt wird, werden der obere 
und untere BefestigungstrSger 401 und 402 in Verbindung gebracht 
und die Halteschraube 404 wird entsprechend an der Mutter 405 
befestigt, wobei der Lenkerstangenschaft 50 des VerlSngerungsrohrs 
30 auch dazu geeignet ist, auseinandergeklappt zu werden, wenn es 
entsprechend gewOnscht ist. 
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Da die vorliegende Erfindung bezugnehmend auf Fig, 1, Fig. 10 und 
Fig. 11 ein Fahrrad umfasst, das in einem ausgeklappten Zustand 
eine LSnge zwischen den auBeren Kanten des Vorderrades 4 und des 
Hinterrades 7 hat und in drei Abschnitte aufgeteilt ist, so dass, 
nachdem das Hinterrad 7 nach oben und unten zum Ausklappen und 
Zusammenklappen auf einer zweiten Antriebsachse 20 geschwenkt 
wird, der als Drehpunkt dient, wird das Hinterrad 7 am unteren 
Abschnitt des Kettenkranzes 8 positioniert, wobei der klappbare 
Verriegelungsmechanismus 10, der am unteren Rohr 3 (Oder am 
oberen Rohr) angebracht ist, und fUr das Ausklappen und 
Zusammenklappen des Vorderrads 4 sorgt, an den fOnfarmigen 
spinnenartigen Abschnitt innerhalb des auBeren Umfangs des 
Kettenkranzes 8 angrenzend angeordnet ist und wobei das 
Veriangerungsrohr mit Hilfe des Klappmechanismus 40 
zusammengeklappt und auseinandergeklappt wird, so dass das 
klappbare Fahrrad gemaR der vorliegenden Erfindung. nachdem es 
zusammengeklappt worden ist, eine signifikant kleinere Gesamtgrd&e 
hat, wodurch mehr Flexibllitat p Platzersparnis und ein geringer 
Verbrauch von Verpackungsmaterlallen gewShrleistet wird, urn die 
Lagerung, Platzlerung und den Transport zu vereinfachen. 
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SchutzansprUche: 

Klappbares Fahrrad, umfassend elnen Kettenkranz (8) f der 
mittels einer ersten Kette (C) ein erstes Kettenritzel (A) 
antreibt, das an einer zweiten Antriebsachse (20) angeordnet 
ist, dadurch gekennzeichnet, dass an der zweiten Antriebsachse 
(20) ein zweites Kettenritzel (B) angeordnet ist, das mittels 
einer zweiten Kette (D) ein drittes Kettenritzel (E) an einem 
Hlnterrad (7) des Fahrrades antreibt. 

Klappbares Fahrrad nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Fahrrad in einem ausgeklappten Zustand eine Ldnge 
zwischen den fluReren Rdndern eines Vorderrades (4) und eines 
Hinterrades (7) besitzt und in drei Abschnitte unterteiit ist, die 
fOr das Schwenken des Hinterrades (7) nach oben und nach 
unten zum Ausklappen und Zusammenklappen Qber das erste 
angetriebene Kettenritzel (A) und die zweite, als Drehpunkt 
dienende Antriebsachse (20) sorgen, damlt das Hinterrad (7) am 
unteren Abschnitt des Kettenkranzes (8) posltlonierbar ist. 

Klappbares Fahrrad nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass ein klappbarer 

Verriegelungsmechanismus (10) an einem unteren Rohr (3) 
(Oder an einem oberen Rohr) angeordnet ist, der entlang eines 
Veriangerungsrohres (30) fOr das Ausklappen und 
Zusammenklappen sorgt. 

Klappbares Fahrrad nach Anspruch 3. dadurch gekennzeichnet, 
dass der klappbare Verriegelungsmechanismus (10) innerhalb 
des flutteren Durchmessers des Kettenkranzes (8) angeordnet 
ist, so dass das Vorderrad (4) zum unteren Abschnitt des 
Sattels klappbar ist. 
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Klappbares Fahrrad nach Anspruch 3 oder 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass der klappbare Verriegelungsmechanrsmus 
(10) ein mflnnllches und ein weibliches Verbindungselement 
(101, 102), die einen Passstift (100) umfassen, der bewegbar 
ihre entsprechenden Enden miteinander verbindet, so dass 
gegentiberliegende Verriegelungsstufen (1013, 1023) jeweils 
angeordnet sind, eine Verstellschraube (11) P die fOr eine frele 
Rotation geeignet ist, und von der Oberseite bis zur Unterseite 
am weiblichen Verbindungselement (101) angeordnet ist, sowie 
einen Knopf am oberen Ende der Verstellschraube (11) und 
darOber hinaus einen Verriegelungsbolzen (12), der an der 
Verstellschraube (1031) befestigt ist, wobei der 
Verriegelungsbolzen (12) eine aufrechte L-Form besitzt und 
eine Gberwurfmutter umfasst, die an einem Ende befestigt ist, 
sowie einen umgekehrt U-fdrmigen VerriegelungsbOgel (122) am 
anderen Ende aufweist, der sich zu einer Position der 
Verriegelungsstufen (1013, 1023) erstreckt, die auf dem 
mannlichen und weiblichen Verbindungselement (101, 102) 
angeordnet sind. 

Klappbares Fahrrad nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
dass der VerriegelungsbOgel (122) des Verriegelungsbolzens 
(12) einen TrSgerschenkef (1221) entlang einer Seite aufweist, 
der geeignet ist, bOndig an der AuBenseite der 
Verriegelungsstufe (1013) des weiblichen Verbindungselements 
(101) angeordnet zu werden, und dass die andere Seite einen 
kOrzeren klammernden Schenkel (1222) aufweist, urn eine 
VerriegelungsSffnung (1223) zu bilden, die Qber die 
Verriegelungsstufen (1013, 1023) passt, wenn das mannliche 
und weibliche Verbindungselement (101, 102) in Verbindung 
stehen, um damit ihr Zusammenklappen und 
Auselnanderklappen zu ermfiglichen. 
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